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Text: Milan Olscxnsky
foto: autor, archiv

FORD F-MAX pfijizdi
- fotografie jesté

se zamaskovanym
oznacenim tahace.
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artami?

zménit hru. Reé je o zcela novém

silnicnim tahaci FORD F-MAX

tureckeé spole¢nosti Ford Otosan.
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p ro¢ muze ,zamichat kartami“ a mozna
i ,zménit hru“? Doposud si evropsky
kolacek automobilového trhu v segmentu
silni¢nich tahac¢t rozdélovalo sedm hracu,
finalnich vyrobcu tézkych nakladnich vo-
zidel. Jejich bago na zdkazniky doslo tak
daleko, ze byli, témér vsichni aZ na toho
jednoho, ktery to napraskal evropské ko-
misi, odménéni vysokymi pokutami za kar-
telovou dohodu.Vyplatili tedy do evropské
kasicky témér tfi miliardy Eur za to, Ze se
ypotajinacky“ dohodli na fizeném brzdéni
vyvoje spalovacich motor smérem k za-
vadéni novych a stale tvrdSich emisnich
norem. Ze vam to néco pripomina? Tfeba
hysterii s nizvem Dieselgate, ktera zasahla,
ovSem pohfichu jen medidlné€, svét osob-
nich automobilti? No, ano nejste daleko
od pravdy.

JAK SE TO HRAJE?

Sedm finalnich vyrobcu tézkych naklad-
nich vozidel reprezentujici znacky: Iveco,
DAE MAN, Mercedes-Benz, Renault, Scania
a Volvo ovladlo pred tficeti/Ctyficeti lety
evropsky automobilovy trh. Zajistilo si svoji
hru finan¢nim a majetkovym propojenim
a vice-méné vesele si to se svymi zakaz-
niky rozdava. Po pravdé receno vSechna
jejich vozidla naprfic tzv. konkurenci jsou si
ve srovnatelnych obchodnich fadiach a mo-
delovych skupinich velmi podobna. Ergo
neexistuje po strance konstrukce a techni-
ky opravdovy ,looser“ ¢i opravdovy ,win-
ner“.Velmi podobné je to i s cenami pori-
zeni vozidel. Tu a tam se néktery vyrobce
rozhodne na nékterém z vyznamové men-
$im trht urvat pro sebe vyssi trzni podil
afizené selze v ,moralni oblasti“ - nabidne
dumpingovou cenu. Minimalné polovina ze
jmenovanych znacek se touto cestou nékdy
v minulosti vydala i v Cesku a na Slovensku.
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UMISTENI a tvar zpétnych zrcatek nejen, Ze
samozfejmé vyhovuje viem potiebnym evrop-
skym a jinym legislativnim opatfenim, ale jsou,
na rozdil od nékteré konkurence, plné funkéni.

Duvod je zfejmy - dovozci, resp. jejich vr-
cholovy management neni odménovan ani
tak na zakladé poctu prodanych kusu, ale
spiSe ve spojitosti se splnénim obsazeni
predem stanoveného procenta trzniho po-
dilu.V této fazi hry hraje roli rovn€z spravna
definice daného segmentu trhu, vétSinou
bazirujici na celkové hmotnosti vozidla.Tu
se segment pocita od hmotnosti 14t,tamhle
od 18t, zkratka ,marketingové vychytrale“

podle toho co, kterému vyrobci nejlépe
jde. Zakladem, umoznujicim takto konat je
fakt, Ze tvorba zisku vyrobce tézkych na-
kladnich vozidel se pomalu, ale velmi jisté,
presunuje z vlastni vyroby do sluzeb ¢i tzv.
aftersalesu. Co to znamena? Velmi zjedno-
dusené feceno vyrobkova marze je doslova
ziletkova, v nékterych pripadech nemusi
byt viibec nebo je dokonce zaporna.Tim
padem cena vyrobku je relativné nizka -
alespon na prvni pohled. Ovsem zisk musi

vzniknout v ramci poskytnutych sluzeb
zakaznikovi. Proto ty servisni smlouvy, pro-
to snaha na vSech arovnich ,podrzet® si
zdkaznika u sebe a nenechat ho servisovat
samotného ¢i nékde v neautorizovaném
zafizeni. K tomu slouZi cela fada nastroju,
napfiklad vysoka mira vyuzivani telemetrie,
tzv. propojitelnost on-line se znackovym
servisnim zafizeni atd.Jsou finalni vyrobci,
ktefi jsou schopni dlouhodobé pracovat se
ziskovosti niz8i nez jedno procento! Ostat-
né tuto skutec¢nost dovoluji ony zminéné
finan¢ni a majetkové svazky. Jiz divno neni
pravda, ze si zakaznik mazZe vybrat ze sedmi
znacek tézkych nakladnich vozidel, které
by byly zcela nezavislé.Tzv. globalizace vy-
roby a spotfeby nutné povede k dalSimu
seskupovani majetku a vyrobnich prostred-
kt. A tak zatimco dfive bylo onéch ,sedm
sester“, dnes je jich jiz ,jen“ pét.

ZE SEDMI PET
Volvo spolklo s konec¢nou platnosti pred
nékolika lety Renault Trucks a prifadilo si
jej ke ,své“ zaoceinské znacce Mack, kdyz
druhdy velevyznamnou americkou znacku
White drZzi jiz jen jako jméno na severoa-
merickém kontinentu z divodu zakaznické
nostalgie. Dalsi americkou akvizici severanti
je Terex Trucks.V Asii si Volvo majetkové po-
radilo s ¢inskym Dong Fengem, japonskym
UD Trucks a indickym vyrobcem Eicher.

Mercedes-Benz je znackou z portfolia
gigantu Daimler AG, kam patfi cela plejada
byvalych nezavislych americkych a japon-
skych vyrobcu - Freightliner, Detroit Die-
sel,Western Star, Fuso,Thomas Built Buses.
Do jeho portfolia patfi také némecka Setra
a indicky vyrobce BharatBenz.

VW Group pred nékolika lety financ¢né
ovladlo, kromé mnoha jinych téz, Svéd-
skou Scanii a némecky MAN, kterého »»
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ERGONOMIE kabiny Fordu F-MAX je opravdu pfikladna. To se velmi povedlo.

PO OBOU stranach kabiny jsou umistény rozmérné
schranky primarné dosazitelné otevienim vnéjsich
dvitek az do pravého thlu. Obé dvé schranky jsou pfi-
stupné téz zinteriéru vozidla odkud je Ize také otevfit.




prinutila koupit si brazilskou vyrobu VW
Commercial, investovat do ni a udélat z ni
jednoho z klicovych hrac¢u na jihoameric-
kém trhu. Letos skupina postavila zcela
novou organizac¢ni jednotku TRATON kam
soustfedila vSechny své vyrobce naklad-
nich vozidel. Ostatné VW Group posilhava
po majetkovém spojeni (dnes vyjadreno
vlastnictvim 20 % akcii) s jednim z po-
slednich, jesté nediavno nezavislym ame-
rickym vyrobcem Navistar.

VELMI peclivé ,oSetfena“ aerodynamika zcela nové kabiny a celého karosovani tahace pfi-
nasi benefit v podobé 2 % snizeni spotfeby oproti pfedchazejicimu modelu New Cargo 1846.
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OZNACENI
F-MAX vy-
chazi zjisté
tradice
oznacovani
y»malych*
Forda.
Pismeno F
odkazuje
na jedno-
znacné nej-
uspésnéjsi
a nejpro-
davanéjsi
vozidlo
Ford - full
size pick-
-up F-150.

Iveco je soucisti obrovského konglo-
meratu CNH Industrial, ktery ovSem letos
hleda rovnovaho porusenou nenadalym
umrtim velkého automobilového guru
Sergia Marchionne.

DAF je soucasti americké skupiny PAC-
CAR, ktera vlastni vyrobu americkych
tézkych nakladnich vozidel Peterbilt
a Kenworth, na britskych ostrovech sta-
le jesté udrzuje, alespon papirové znacku
Leyland.
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Z PETI SEST

Do takto rozehrané partie letos prichazi
dalsi finalni vyrobce tézkych nakladnich vo-
zidel turecky Ford Otosan. Celkové je jeho
nastup ¢i ¢asova osa poseta n€kolika velmi
vyznamnymi konstruk¢nimi a obchodnimi
milniky extrémné zajimava, aZz bych fekl
omracujici. Spolecnost existuje v Turecku
od roku 1928, kdy vznikla jako dovozce
vozidel Ford. Po dlouhou dobu vétsinovi
majitelé - rodina Koc drzela spole¢nost
v ramci svého rodného statu. S prevzetim
odpovédnosti za vyvoj motora pro celou
fadu globalnich osobnich a dodavkovych
automobilt Ford a poté dokonce s doslova
bleskovym nartistem vyrobnich kapacit
a produkci samotnych vozidel urc¢enych
pro zakazniky na celém svété se turecky
Ford dostal konecné na mezinarodni vy-
sluni. Nasledujici ¢isla hovori samy za sebe.
V roce 1997 disponovala firma vyrobni
kapacitou 47 000 automobild, vyrobila
43 102 automobilti z nichz 667 bylo ur-
¢eno na export. Za pouhych dvacet let,
v roce 2017 vzrostla jeji vyrobni kapacita
10 x na 470 000 vozidel, jeji produkce se
zdevitinasobila na 373 007 vozidel a export
vzrost 450 x na 297 396 vozidel.

SILNE KARTY V RUKOU

Dnes vyrabi jiz néjakou dobu i tézka na-
kladni vozidla tfi zakladnich segmentt
- silni¢ni tahace, rozvazkova vozidla a sta-
vebni automobily. Po Sedesati 1étech snt
o vlastnim velkém silnicnim tahaci letos
konecné prichazi Ford Otosan s vozidlem,
které pojmenoval FORD F-MAX. Kromé
prevodovky, kterd je zatim nakupovana
od ZE samozfejmé jak jinak nez Traxon,
je vSechno na voze vlastni konstrukce
a vlastniho vyvoje.
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Od kabiny se Sitkou 2500 mm, vnitfni

NASTUPNI schiidky skytaji dostatek prostoru pro ulozeni
fidicovych bot, pokud je zvykly se do svého trucku prezouvat.

vyskou 2160 mm s rovnou podlahou, pres
velky tfinacti litrovy fadovy Sestivalec Eco-
torq s emisni specifikaci Euro 6D o ma-
ximalnim vykonu 500 k a 2500 N.m, rim
a napravy az po elektronické asisten¢ni
systémy, standardné montovanou teleme-
trii a celou fadu ,malic¢kosti“ zvySujici
komfort fidice a posadky vozu.

FORD F-MAX vyvijelo poslednich pét
let na pét stovek vyvojovych pracovnika
z celkovych 1200, ktefi pro Ford Otosan
pracuji. Za 1720 tydna najezdilo 223 pro-
totypu vice nez pét miliona testovacich
kilometri v jedenacti krajinach ¢tyfech
kontinentd a proslo 15 000 testovacimi
hodinami v laboratorich.To vSe za neuvé-
fitelné efektivnich 400 miliond USD. Zcela
novy silni¢ni tahac, ktery nejen, Ze si neza-
da se svoji evropskou konkurenci, ale, pro-
tozZe je nejnovéjsi tak ji v mnoha ohledech
predci - napriklad v usporadani odklada-
cich prostor v kabiné, skvélym tspornym
motorem, vyspélou aerodynamikou a tim
padem i velmi pfiznivymi provoznimi na-
klady resp. onim magickym koeficientem
TCO. Navic oficialni strategie nastupu For-
du F-MAX a dal$ich tézkych nakladnich
vozidel Ford Otosan je postupna penetrace
pfes Balkan do stat vychodni a stfedni
Evropy, pozdéji do statti Evropy zapadni
a predevsim nastavenim velmi pfiznivé
pofizovaci ceny. Podle nejvyssiho vedeni
spolec¢nosti Ford Otosan se cena v kaz-
dém pripadé bude drzet pod cenami vsech
ostatnich findlnich vyrobct tézkych na-
kladnich vozidel operujicich v evropském

prostoru.To jsou divody pro¢ si myslim,

Ze pfi jejich striktnim dodrZeni a doplnéni
o dokonalé servisni zazemi mize FORD
F-MAX opravdu zamichat kartami a zménit
hru a to mozna i od zakladu.... |

pokracovdni pyisté.
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OPRAVDU velkou po-
zornost vénovali kon-

struktéfi a designéfi
interiéru kabiny, ktery
aspiruje na nejlepsi
ve svém segmentu.

POPRVE v historii vyroby silni¢nich tahaét
jsou na zadni sténé kabiny pouzity odkladaci
prostory a la letecka kabina. >

SYSTEM uzaviratelnych odkladacich polic
nad horni hranou ¢elniho skla. ¥

A KDISPOZICI je standardné lednice
umisténa pod spodnim lizkem v centralnim
prostoru kabiny.

V CELNi

masce jsou dva

sklopné schidky, aby

mohl Fidic ¢i jiny pracovnik

bez problému oéistit celé celni

okno - systém je predmétem patentu.
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si jednoznacné a s velkym naskokem vydobil titul International Truck of the Year 2019 Porota slozena v dvacetl
tii vyznamnych evropskych novinafii mu pfisoudila nejen prvni misto, ale téz vyznamny bodovy naskok pfed druhym v pofadi.
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